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Kestavasti liikkeella

Tampereen kaupunkiseutu tavoittelee kehitysta ja kasvua
- kestavalla ja inhimillisella tavalla. Tampere on vuoteen
2030 mennessa noin 300 000 asukkaan viihtyisa ja elava
kaupunki, jossa huolehditaan hiilineutraaliudesta, alykkaasta
ja kestavasta liikenteesta. Samalle Tampere on kaupun-
kikehityksen edellakavija. Kestavasti kasvava kaupunki
arvostaa luontoa, saastaa luonnonvaroja ja vahentda paastoja.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma on stra-
teginen. Siina tarkastellaan ihmisten liikkumistarpeita
paremman elamanlaadun nakékulmasta. Euroopan
komissio suosittelee EU-jdasenmaiden kaupungeille SUMP-
mallin mukaista kaupunkiliikkumisen suunnittelua.
Tampereella ensimmaista kertaa laadittu kestavan kaupunki-
likkumisen suunnitelma vahvistaa ja konkretisoi yleiskaavassa,
Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartassa ja muissa kaupungin
kehitysohjelmissa lilkkkumiselle asetettuja tavoitteita.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma tarkastelee liik-
kumista ilmaston lisaksi tasa-arvon, tilatehokkuuden, ympa-
ristdterveyden, aktiivisuuden ja turvallisuuden nakékulmista.

Lauri Lyly
Pormestari, Tampereen kaupunki

Hanlna Lebpénen, c
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Tiivistelma

Rooli ja kytkeytyminen muihin
suunnitelmiin.

Tampereen kaupunkistrategiassa kestavan kaupunki-
liikkumisen edistaminen on yksi kaupungin tavoitteita
vuodelle 2030.

Kantakaupungin yleiskaavassa on tunnistettu keskei-
siksi maankayton suunnittelukysymyksiksi tilatehokas
javahapaastoinen liikkuminen seka viher- ja virkistysalu-
eiden riittavyys ja saavutettavuus sovitettaessa yhteen
kaupungin kasvu- ja hiilineutraaliustavoitteita.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma vahvistaa,
priorisoi ja konkretisoi yleiskaavassa seka Hiilineutraali
Tampere 2030 -tiekartassa ja muissa kaupungin kehitys-
ohjelmissa liikkumiselle asetettuja tavoitteita. Kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelma on strateginen suun-
nitelma, jossa tarkastellaan ihmisten liikkumistarpeita
paremman eldmanlaadun nakékulmasta.

Euroopan komissio suosittelee EU-jasenmaiden kaupun-
geille SUMP-mallin mukaista kaupunkiliikkumisen suun-
nittelua. Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma,
SUMP, tarjoaa kokonaisvaltaisen nakékulman liikentee-
seen ja liikkumiseen.
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Vuorovaikutus

Suunnitelmaa on tehty yhdessa kaupungin palvelualueiden
ja -yksikdiden kanssa. Suunnitelman valmisteluun on
kuulunut monipuolinen asukasvuorovaikutus mm. asukas-
kysely ja asukastydpaja, tyopajat yliopistolla, vierailut
alueverkostoissa seka suunnitelman kasittely mm. nuori-
so-valtuustossa ja vammaisneuvostossa.

Vuorovaikutuksella on saatu nakemyksia tavoitteiden
edellyttamista toimenpiteista yleisella tasolla ja erilaisten
liikkujaryhmien kannalta.

Tavoitteista toimenpiteisiin

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman tavoitteena on
vaikuttaa kulkutapavalintoihin, turvallisuuden tunteeseen,
yhdenvertaisuuteen ja kestavyyteen. Suunnitelmassa on
kuusi kaupungin tavoitteista nousevaa painopistealuetta,
joille on esitetty toimenpidekokonaisuudet.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman keskeinen
tavoite on kestavan kaupunkiliikkumisen periaatteiden
sitouttaminen vahvemmin lilkkkumista koskevaan suun-
nitteluun ja paatoksentekoon.



Liikkumisen muutos
Kaupunkirakenteen tiivistyminen ja moderni joukkoliiken-

nejarjestelma lisaavat kestavien kulkutapojen kysyntaa.
Tamperelaisten tekemista matkoista merkittavin osa
(67 %) on lyhyita, alle 5 kilometrin pituisia, joilla on merkit-
tavasti kestavan lilkkkumisen potentiaalia. Uudet liikku-
mispalvelut tdydentavat kestavaa liikkennejarjestelmaa,
vahentavat yksityisauton omistamisen tarvetta, paran-
tavat asukkaiden arjen sujuvuutta ja helpottavat joukko-
liikenteen kayttoa.

Hiilineutraalisuustavoitteen nakékulmasta kulkutapa-
muutokset pidemmilla matkoilla ovat olennaisia. Kulku-
tapavalintaan vaikutetaan laajentamalla korkeatasoista
joukkoliikennepalvelua ja sujuvoittamalla matkaketjuja
mm. liityntapysakointimahdollisuuksia kehittamalla.

Tehokas liikennejarjestelma

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa tilaa on rajallisesti,
jolloin liilkennejarjestelman tehokas kayttd on olennaista.
Liikkumisen ohjaus on kustannustehokas keino vaikuttaa
kulkutapaan ja liikkumisen ajoittamiseen. Liikkumisen
ohjaus perustuu nk. pehmeisiin ohjauskeinoihin kuten
neuvontaan, markkinointiin ja erilaisiin kokeilumahdol-
lisuuksiin.

Kantakaupungin keskeisilla kasvualueilla tilankaytosta
kaydaan kovaa kilpailua, jolloin priorisoidaan tilatehok-
kaimpia kulkumuotoja

Toteuttaminen ja seuranta

Suunnitelman toimenpideohjelma sisaltaa nelisenkym-
menta toimenpidettd. Jokaisen toimenpiteen osalta on
arvioitu sen vaikuttavuus suunnitelman painopistealu-
eisiin: tehokas, hiilineutraali, tasa-arvoinen, turvallinen,
aktiivinen ja ymparistévastuullinen.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma ja toimenpi-
deohjelma on laadittu vuosille 2021-2024. Suunnitelmaa
paivitetaan yleiskaavan paivitysten yhteydessa tai tarvit-
taessa aiemmin, mikali esiin nousee merkittavia muutos-
tarpeita. Tulevaisuuden kehityssuuntia voidaan ennustaa
rajallisesti, joten liikkumiskayttaytymista ja sen muutoksia
seurataan saannollisesti.

Tampere.Finland ® 5
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Aluekeskus

Asumisen, vapaa-ajan, palveluiden ja yrittamisen keskittymat ja kehittdmisalueet.
Tampereella Lielahti-Hiedanranta, Linnainmaa-Koilliskeskus, Hervanta, Peltolam-
mi-Lakalaiva ja Tesoma.

Aktiivinen kulkutapa

Fyysista aktiivisuutta vaativa kulkutapa, esim. kavely, pyoraily ja potkulautailu.

Autoistumisaste

Asuinalueiden autottomien ja autollisten asuntokuntien maaraa ja autotiheytta
kuvaava luku. Voidaan ilmaista esim. autojen maara/1000 asukasta.

Esteettomyys

Ajattelu- ja toimintapa, joka huomioi kaikkien ihmisten, kuten liikunta- ja aistirajoit-
teisten, tarpeet ja toimintamahdollisuudet.

Henkilosuorite

Yhden henkildn tietyssa aikayksikdssa kulkema kilometrimaara.

Hiilineutraali

Tilanne/tavoite, jossa hiilidioksidipdastdja tuotetaan korkeintaan sen verran kuin
niita voidaan sitoa ilmakehasta hiilinieluihin.

Jakamistalous

Tapa jakaa, lainata tai vuokrata tavaroita omistamisen sijaan, esim. autojen yhteis-
kayttd ja jaetut kyydit.

Joukkoliikennevyohyke

Yhdyskuntarakenteen vydhyke, joka voidaan jakaa erinomaisen joukkoliikenteen
palvelutason intensiiviseen joukkoliikennevydhykkeeseen ja hyvan palvelutason
joukkoliikennevydhykkeeseen.

Joukkoliikenteen runkolinja

Joukkoliikenteen linjat, joilla on paljon matkustajia, tavanomaista tiheampi vuorovali
ja erilaisia joukkolilkennetta nopeuttavia ratkaisuja.

Kaupunkilogistiikka

Erilaisten tavaroiden ja materiaalien jakelu ja keraily yrityksille ja kotitalouksille
kaupunkiymparistdssa ja niihin liittyva liikkumis- ja palvelukokonaisuus.

Kaupunkirakenteen
sekoittuneisuus

Asuminen, tyopaikat, palvelut ja muut kaupungin toiminnot sijaitsevat rakennetussa
ymparistossa toistensa lomassa, mika lyhentaa valimatkoja ja parantaa saavutetta-
vuutta kestavilld kulkutavoilla.

Kestéva kulkutapa

Ympariston kannalta suotuisat kulkutavat eli joukkoliikenne, pyéraliikenne ja kavely
seka niihin rinnastettavat tavat liikkua.

Kulkutapaosuus/
kulkumuoto-osuus

Eri liikkumismuodoilla (kavely, pydraily, henkildauto, julkiset liikennevalineet)
tehtyjen matkojen osuus (%) joko matkojen maarasta (kpl) tai suoritteesta (km).

Liikennejarjestelma

Liikenteen kokonaisuus, joka muodostuu mm. kaikki liikennemuodot kattavasta
henkil®- ja tavaraliikenteesta, niihin kytkeytyvista palveluista ja liikennevalineista

6 ® SUMP-2021




Sanasto

Liikennekéyhyys Ei mahdollisuutta liikkua kohtuullisella vaivalla, kustannuksilla tai ajassa paikkoihin,
joissa paivittdisia tarpeita on mahdollista tyydyttaa.
Liikennevaloetuus Esim. joukkoliikenteelle jarjestetty liikennevalojen toiminto, joka antaa likkenneva-

lo-ohjauksessa aja-opasteen ennen muuta lilkennetta.

Liikkumisen hub, liikkumishub

Fyysinen paikka ja/tai palvelukeskittymad, jossa joustavia toisiinsa linkittyneita liik-
kumis- ja muita palveluita esim. joukkoliikenteen solmukohdassa.

Liikkumisen ohjaus

Kestavien kulkutapojen ja viisaan liikkumisen edistaminen mm. markkinoinnilla ja
liikkumisen suunnitelmilla.

Liitynta

Kulkumuodosta toiseen vaihtaminen kesken matkan, esim. liitynta pyéralla junalii-
kenteeseen.

Liityntapysakéinti

Joukkoliikennepysakin tai -aseman lahelle tai yhteyteen jarjestetty pysakointipaikka
autoille ja/tai polkupydrille.

Maa$S Mobility as a Service eli Liikkuminen palveluna. Omistamisen sijaan palvelunostoon
perustuva liikkkuminen ja erilaisista liikkkumisen palveluista muodostuva palvelukoko-
naisuus.

Matkaketju Eri liilkennemuotojen yhdistaminen kokonaisuudeksi, jossa vaihto kulkutavasta

toiseen on sujuvaa.

Mikroliikenne, mikroliikku-
minen, pienliikkuminen

Kokoelma pienia, yleensa kevyita kulkuvalineitd, kuten sdhkdavusteiset potkulaudat
ja kaupunkipyorat.

Palveluliikenne

Joukkoliikenteenomainen kotoa noutava kuljetus ldhipalveluiden piiriin. Tarkoitettu
henkildille, joille liikkuminen tavanomaisella joukkoliikenteella on hankalaa.

Smart Parking

Tietotekniikan ja reaaliaikaisen tiedonsiirron hyddyntaminen esim. vuoropysakain-
nissa ja autonomisten ajoneuvojen pysakoinnissa.

Vaihtoehtoiset kdyttovoimat

Bensiinia ja dieselia korvaavat ymparistoystavallisemmat lilkenteen kayttdvoimat,
esim. sahkd ja biokaasu.

Yhteiskayttéauto

Palveluntarjoajan omistama tai vertaisvuokrauksessa oleva auto, joka on kaytetta-
vissa sovituin ehdoin.

Alykas liikenne, alyliikenne

ITS - Intelligent Transport Systems, sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen alyk-
kaasti tieto- ja viestintatekniikan avulla.

Tampere.Finland e 7
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Urbaani ja kestavasti kasvava

Tampereen strategia "Tampere - Sinulle paras” ohjaa kaupungin kehittdmista
vuoteen 2030. Tampere haluaa olla vuoteen 2030 mennessd 300 000 asukkaan
viihtyisd ja elédvd kaupunki, hiilineutraali ja Suomen toinen metropoli.
Tampereen vahvuus on sujuva arki eldimysten keskelld.

VISIO 2030: Tampere -Sinulle paras Tavoiteltavat tulokset 2030:

URBAANI JA KESTAVASTI KASVAVA 300 000 asukkaan viihtyisa ja elava kaupunki

Kaupingin kasvu Hiilineutraali
Iflévyys, omaleir?alsuusw kaupunkimainen ymparistd Alykkadn ja kestavén liikenteen ja
Alykkyys ja kestavyys kaupunkikehityksen edelldkavija

Tampere.Finland ® 11



Tampereen tavoitteena on kestavien kulkutapojen voimakas
kasvu ja autolla tehtavien matkojen osuuden kaantaminen
laskuun: vuonna 2030 matkoista 69 % tehdaan joukkolii-
kenteelld, kavellen tai pyoralla. Tavoite on vaativa ja edel-
lyttaa pitkajanteisia ja maaratietoisia toimia.

Yleiskaavalla sovitetaan yhteen kaupungin strategiset ja
yleispiirteiset yhdyskuntarakenteen kehittamisen tavoit-
teet. Erityisesti Tampereen strategian teema “Urbaani ja

kestavasti kasvava” ohjaa keskeisesti kantakaupungin
yleiskaavan ratkaisuja.

Kestavan kaupunkiliikkkumisen suunnitelma vahvistaa, prio-
risoi ja konkretisoi yleiskaavassa, Hiilineutraali Tampere
2030 -tiekartassa ja muissa kaupungin ohjelmissa liikku-
miselle asetettuja tavoitteita. Suunnitelman tavoitteena
on my0s jalkauttaa kehitysohjelmien tuloksia ja innovaa-
tioita osaksi arjen lilkkkumisen suunnittelua.

Milla kuljemme nyt ja 2030?

Tamperelaisten kulkumuoto-osuudet syksyn arkipaivana

12 ¢ SUMP-2021



Uusien
tyopaikkojen maéra
2030: 135 500

2020: 118 200

Uudet asukkaat
2030: 277 700
2020: 241 600

?

Tampereen tavoitteena on 1,4 % vuotuinen vaesténkasvu,
mika tarkoittaa reilua 3 000 uutta asukasta vuodessa.
Kaupungin kasvu lisaa liikennetta ja liilkkumista. Jokainen
tamperelainen tekee hieman yli kolme matkaa paivassa.
Asukasmaaran kasvaessa 3000 asukkaalla vuodessa,
tarkoittaa se yli 10 000 uutta matkaa joka arkipaiva.

Tamperelaiset tekevat nykyisin lahes puolet matkoistaan
henkildautolla, mutta kaupungin kasvaessa tarvitaan

Uudet asunnot
2030: 158 000
2019: 128 000

?

Jokainen uusi
asukas tekee
yli kolme uutta
matkaa

kulkutapamuutoksia vahapaastdisempaan ja tilatehok-
kaampaan liikkumiseen. Kantakaupungin vaiheyleis-
kaavassa kestavaan liikkumiseen perustuvaa kasvua on
mahdollistettu erityisesti keskustatoimintojen alueilla
seka erillisella Kaupunkistrategian kasvun ja elinvoiman
vyodhykkeelld, joiden sekoittunut rakenne ja tehokas
joukkoliikennejarjestelma mahdollistavat parhaimmil-

laan sujuvan arjen ilman omaa autoa.

Tampere.Finland ® 13
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Kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelma

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma on strateginen
suunnitelma, jossa tarkastellaan ihmisten liikkumistar-
peita paremman eldamanlaadun nakdkulmasta.

Euroopan komissio suosittelee EU-jasenmaiden kaupun-
geille SUMP-mallin mukaista kaupunkiliikkumisen suunnit-
telua. Taustalla ovat eurooppalaisten kaupunkien jakamat
haasteet: ilmastonmuutos, kaupunkitilan epaviihtyisyys,
ruuhkat, saavutettavuuden ongelmat, hyvinvoinnin epata-
sainen jakautuminen, iimanlaatu, melu ja liikenneonnet-
tomuudet.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma tarjoaa koko-
naisvaltaisen nakdkulman liikenteeseen ja liilkkumiseen.
Se kuvaa, miten Tampereen strategiassa esitetyt tavoit-
teet toteutuvat kaupunkililkkkumisessa. Suunnitelma on
kytkoksissa Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekarttaan
ja ohjelmat tukevat toisiaan. Kestavan kaupunkiliikku-
misen suunnitelma tarkastelee liilkkumista ja tavoiteltavia
toimenpiteita ilmastovaikutusta laajemmasta kesta-
vyyden nakoékulmasta: ilmastondkdkulman lisaksi tasa-
arvon, tehokkuuden, ymparistoterveyden, aktiivisuuden
ja turvallisuuden.

14 o SUMP-2021
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SUMP syntyi yhteistyolla

Tampere kaynnisti kestavan kaupunkiliikkumisen
SUMP-ohjelman valmistelun 2017 osana Euroopan unionin
rahoittamaa CIVITAS SUMPs-Up -projektia.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman valmistelun
kokonaisvastuu on ollut liikennejarjestelman suunnit-
telu -yksikéssa ja suunnitelma on tehty kaupungin eri
yksikdiden yhteistydnd. Suunnitelman valmisteluun
on kuulunut monipuolinen asukasvuorovaikutus mm.
asukaskysely ja asukastydpaja, tydpajat yliopistolla,
vierailut alueverkostoissa yhdessa Kestava Tampere 2030
-ohjelman kanssa seka suunnitelman kasittely nuoriso-
valtuustossa ja vammaisneuvostossa.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman tavoitteet
nousevat Tampereen strategiasta. Vuorovaikutuksella
on haluttu laajentaa nakemyksia ndiden tavoitteiden
vaatimista toimenpiteista yleisesti ja erilaisten liikkuja-
ryhmien kannalta.

LIIKKUMISVALINE
TAI -PALVELU, JOTA
HALUAISIT KOKEILLA

Autojen vertaisvuokraus

7kpl

Kaupunkilaisten toiveita tulevaisuuden liikkkumisvalineista

SUMP-yleisétilaisuudessa 2019.

Tampere.Finland ® 15






Tampere.Finland ® 17




=
o miEng 1y

Tavoitteista toimenpiteisiin

Kestdvdn kaupunkiliikkumisen suunnitelman tavoitteena on vaikuttaa
kulkutapavalintoihin, turvallisuuden tunteeseen, yhdenvertaisuuteen ja
kestdvyyteen. Suunnitelmassa on kuusi kaupungin tavoitteista nousevaa

painopistealuetta, joille on esitetty toimenpidekokonaisuudet.

18 ® SUMP-2021
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Liikkuminen vdahdéhiilisesti
Hiili-
neutraali 2030

Hiilineutraalissa kaupungissa edistetdaan maaratietoisesti
joukkoliikennetta, matkaketjuja ja liitynnan mahdolli-
suuksia. Hiilineutraalin kaupungin kulkumuototavoite
vaikuttaa vahvasti suunnitteluratkaisuihin.

Viéhemmdlld enemmédn -
dlykkddsti ja luovasti

Tehokas ja kestava liikennejarjestelma on luotettava,
turvallinen ja saavutettava. Liikkuminen on mahdollista
ilman omistamista. Jokaisella kulkutavalla on oma roolinsa
urbaanissa lilkkkumisessa.

Liikkumismahdollisuuksia
kaikille

©

Tasa-
arvoinen

Tampere haluaa tarjota kaikille asukkailleen mahdolli-
suudet liilkkua paikasta toiseen ja toteuttaa itseaan. Arjen
liikkumisen kestaviin kulkutapoihin nojautuen pitaa olla
mahdollista kohtuullisella vaivalla, kohtuullisessa ajassa
ja kohtuullisin kustannuksin.

05

Turvallinen

Turvallinen kaupunki kaikille

Kun liikenneymparistd on turvallinen lapsille ja vanhuksille,
se on turvallinen kaikille. Ajonopeuksien rauhoittaminen
asuinalueilla vaikuttaa kaikkien liikkujien turvallisuuteen ja
asuinalueen viihtyisyyteen. Turvalliset koulureitit tukevat
lasten itsenaisia liikkkumismahdollisuuksia.

‘m_r" O~ ,}.
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Kannustus aktiivisiin
kulkutapoihin

Arkiliikkuminen edistaa hyvinvointia ja terveytta ja
pienentaa lilkkkumattomuuden aiheuttamia kustannuksia.
Tyopaikkojen liikkumisen ohjaus on keino lisata kestavasti
kuljettavia tydmatkoja.

Ympdristovastuu ja terveys
kulkevat kdsi kédessd

Ekologisesti kestava liikkennejarjestelma minimoi liikken-
teen ympadristohaitat. Imanlaatu on hyva ja yha harvempi
altistuu melulle. Kaupunkiluonto on helposti saavutet-
tavissa.

Tampere.Finland ® 19



Hiili-
Hiilineutraali kaupunki A

Hiilineutraali kaupunki tuottaa ilmakehddn vain sen verran
kasvihuonekaasupddstojd kuin se pystyy sitomaan niitd ilmakehdsta.
Tampereen asettama ilmastotavoite tarkoittaa, ettd liikenteen
kasvihuonekaasupddstojen tulee pienentyd yli puolella (55 %) vuoden 1990 tasosta
vuoteen 2030 mennessd.
Tampereen paastékehitys 2010-2019

1600

Liikenteen ilmastonmuutosta vauhdittavat paastot syntyvat

fossiilisten polttoaineiden kaytdssa vapautuvasta ja ilma-
kehaan kertyvasta hiilidioksidista (CO,) ja muista kasvi-

huonekaasupaastoista. Tampereella tieliikenne tuottaa

noin neljanneksen kasvihuonekaasupaastoista.

800
Liikenteen ilmastotavoitteen toteutuminen kasvavassa
kaupungissa edellyttaa liikkumistapojen muutosta kestavia
kulutapoja suosivaksi, resurssien kohdentamista kestavan
liikkumisen olosuhteiden parantamiseen ja fossiilittomien
kayttévoimien kasvua.

[ CO,e yhteensa [ CO,eliikenne

Asukaskohtaiset
paastot

20 ¢ SUMP-2021
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Kaupunkirakenne luo edellytykset
kestavalle liikkumiselle

Riittavan tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne ja asumisen,
tyopaikkojen ja palveluiden sijainnit kaveltavien ja pyorail-
tavien matkojen paassa ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrella lisdavat kestavien kulkutapojen kayttoa. Samalla
tarve oman omalle autolle vahenee.

Kantakaupungin yleiskaavatyon (valtuustokausi 2017-2021)
yhteydessa kaupunkirakenteen kestavyytta on arvioitu
kuuden kriteerin avulla, jotka perustuvat tutkimuskirjalli-
suuteen ja kaupungin nykyrakenteesta tehtyyn analyysiin:

1. Joukkoliikennekaupungin mahdollistava tiiveys,
vahintaan 35 asukasta ja tydpaikkaa hehtaarilla,

2. kavelykaupungin mahdollistava tiiveys, vahintaan
100 asukasta ja tyopaikkaa hehtaarilla,
riittava kaupunkirakenteen sekoittuneisuus,

4. tiiveyden myota laskeva autoistumisaste:
autottomien asuntokuntien osuus ylittaa
2-autoiset, 2-autoisten osuus alle 30 %,

5. autottomien asuntokuntien osuus ylittaa
1-autoiset, autottomien osuus yli 40 %,

6. verrattain alhaiset liikkumisen paastot.

Tampereella uusia asuntoja ja tydpaikkoja kohdennetaan
ydinkeskustaan, aluekeskuksiin ja keskeisille joukkolii-
kennevydhykkeille. Kaupungin yleiskaavoitus kehittaa
menetelmaa yhdyskuntarakanteen tuottamien ilmasto-
vaikutusten arviointiin.

Bussilla, ratikalla, junalla

lImastopaastot pienenevat, kun yha useampi automatka
vaihtuu joukkoliikenteeseen, jaettuihin kyyteihin tai omin
lihasvoimin kulkemiseen. Henkildauton tayttdasteen nosto
vahentaa paastoja ja tilantarvetta. Myos sahkopyorilla ja
muilla sahkaisilla kaksi- ja kolmipyoraisilla voidaan korvata
henkildauton kayttéa matkoilla.

IImastonmuutoksen hillinnan nakékulmasta on tarkeaa
tarjota sujuvia kestavan liikkumisen vaihtoehtoja erityi-
sesti seudulla tehtaville yli viiden kilometrin matkoille,
jotka tamperelaiset kulkevat paaosin autolla ja joista
syntyy yli 90 % henkildautomatkojen suoritteesta ja nain
liikenteen kasvihuonekaasupaastoista (ks. kuva s. 22).

Raitiotie on Tampereen merkittavin yksittainen hanke jouk-
koliikennejarjestelman kehittdmisessa, silla se pienentaa
ilmastokuormaa vahentamalla lilkenteessa kuluvaa ener-
giaa ja kayttamalla oljyn sijasta sahkoa. Lisaksi raitiotie
luo puitteet kestavalle ja tiivistyvalle maankaytélle ja
edistaa alykasta lilkkennejarjestelmaa ja uusia liikkkumisen
palveluita.

Tampereen seudullisen joukkoliikenteen kehittaminen
entista korkeatasoisemmaksi ja sujuvammaksi on kasvavan
kaupungin elinvoiman ja kilpailukyvyn edellytys. Runkolin-
jojen tihed vuorovali, henkildautoon verrattuna kilpailuky-
kyinen matka-aika ja matkustusmukavuus ovat keskeisia
joukkoliikenteen tulevaisuuden kehittamiskohteita.
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Liikenteen hinnoittelu

Liikenteen hinnoittelun uudistamisen on arvioitu olevan
seka vaikuttavin ettad kustannustehokkain toimenpide
hillita autoliikenteen maaria ja rahoittaa kestavien kulku-
tapojen investointeja. Tampereen kaupunkiseudun ja
valtion valisessa maankayton, asumisen ja liikenteen
MAL-sopimuksessa (2020-2023) on sitouduttu selvitta-
maan ruuhkamaksujen kayttdoénoton vaikutuksia seudulla
osana valtion sadddsvalmistelua. Paatdokset maksujen
mahdollisesta kayttéonotosta tehdaan erikseen.

Vahapaastoiset kayttovoimat

Kestavilla kulkutavoilla kuljettavien matkojen osuuden
kasvattamisen lisaksi kasvihuonekaasupaastoja voidaan
vahentaa siirtymalla fossiilisista polttoaineista biopoltto-
aineisiin, muihin uusiutuviin polttoaineisiin ja sahko- ja
hybridiautoihin. Bensiinilla ja dieselilla kuljettavien kilo-
metrien vahentaminen vahentaa hiilipaastojen lisaksi
myds terveyshaittoja aiheuttavia pakokaasupadstoja.

Tamperelaisten henkilosuorite seudulla
matkan pituuden ja kulkumuodon mukaisesti
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Autokannan uusiutumisessa ja vahapaastoisten polttoai-

neiden ja vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistymisessa
valtion toimenpiteet ovat keskeisimmassa roolissa.

Kaupunki pyrkii siirtymaan myos omassa bussiliilkenndin-
nissaan, liilkenndinnin hankinnoissa seka ajoneuvoissaan
ja tydkoneissaan suosimaan vaihtoehtoisia kayttévoimia.

Liitynta mahdollistaa kestavan
matkaketjun

Joukkoliikenteen runkolinjat ja markkinaehtoinen liikku-
misen palveluiden kehittyminen luovat kestavia matka-
ketjuja. Joukkoliikenteen kaytté mahdollistuu yha useam-
malle, kun liityntaliikenne ja liityntapysakainti ovat toimivia.
Liitynta joukkoliikenteeseen voi tapahtua esimerkiksi
omalla autolla, py6ralla, automaattiajoneuvolla tai kutsut-
tavalla kyytipalvelulla.

Esimerkkeja
toimenpiteista



Tehokas ja kestava
liikennejarjestelma

Tehokas ja kestdvd liikennejérjestelmd on kasvavan kaupungin
selkdranka. Ihmisldheinen liikennejdrjestelmad edistdd terveyttd,
turvallisuutta ja sosiaalista yhteenkuuluvuuden tunnetta.

Jokaisella kulkutavalla on oma roolinsa
urbaanissa lilkkkumisessa. Tehokkaamman
liikennejarjestelman lahtékohta on selkea
jasentaminen ja roolitus kulkutapojen
kesken. Kaupunkiliikkkumisen kehittaminen
on vahvasti sidoksissa kaupunkirakenteen
kehittamiseen ja tavoitteisiin.

Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa on
esitetty ne ajoneuvoliikenteen vaylat (valta-
kunnalliset paavaylat, seudulliset padvaylat
ja paakokoojakadut), joilla merkittavana
tavoitteena on kehittaa ajoneuvoliikenteen
sujuvuutta. Lisdantyvan liikkujamaaran

hallinta edellyttaa uudistuvaa tilanjakoa
kulkumuotojen valilla liikennejarjestelman
Liikenneverkon jasentdminen ja roolitus kulkutapojen vélillg tehokkuuden ja kestavyyden turvaamiseksi.
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Miten vaikuttaa liikkumistarpeeseen ja kulkutavan valintaan?

2. OPTIMOI
Miten olemassa olevia
mahdollisuuksia voisi

Miten voisi vaikuttaa kayttaa tehokkaammin?

liikkumistarpeeseen ja
kulkutavan valintaan?

Mitka rakentamistoimenpiteet
ovat vaikuttavia ja tehokkaita?
Milloin?

3. PARANNA LAATUA
Miten nykyisten
mahdollisuuksien
saavutettavuutta tai laatua
voisi parantaa?

Mukaillen Fyrstegsprincipen mm Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta 2015,

Trafikverket Fyrstegsprincipen inom planeringen av transportinfrastruktur - tillampas den
pa avsett satt? 2018

Vahemmalla enemman

Kasvavan kaupungin haasteena on resurssitehokkuus -
kyky liikuttaa enemman rajallisessa tilassa. Kasvu lisaa
liikennetta etenkin sisaantulovaylilla arkipaivien aamu- ja
iltaliikenteen huipputunteina, jolloin tehdaan merkittava
0sa tyo- ja opiskelumatkoista.

Liikkumisen ajankohtaan vaikuttamisella on ruuhkaisim-
pina ajanhetkind merkitysta, silla jo pienilld tydmatkan
ajoituksen muutoksilla on iso vaikutus. Henkildautomat-
kojen maariin voidaan vaikuttaa esimerkiksi yhdistele-
malla matkoja tai parantamalla kestavien kulkutapojen
matka-ajallista kilpailukykya. Kaikilla toimenpiteilla, joilla
henkildautomatkat vapaaehtoisesti vahenevat tai siir-
tyvat ruuhka-ajan ulkopuolelle tai muuttuvat kestavilla
kulkutavoilla tehtaviksi matkoiksi, on positiivinen vaikutus
liikennejarjestelman tehokkuuteen.

Liikkumisen ohjaus

Kulkutapamuutokset eivat tapahdu yksin lilkkenneym-
paristéa muuttamalla, vaan liikkumisen mahdollisuudet
tarvitsevat markkinointia I6ytadkseen kayttajansa. Onnis-
tunut lilkkkumisen ohjaus on kustannustehokas keino
vaikuttaa liikenteen kysyntaan ja ihmisten kulkutapoihin.

Liikkumisen ohjausta toteutetaan Tampereella erilaiset
kohderyhmat huomioiden. Tydpaikkojen liikkkumisen
ohjaus, koulumatkojen kulkutavat ja liikkkuminen tapah-
tumissa ovat lilkkkumisen ohjauksen kehittamiskohteita.
Teemaviikot, kuten Liikkujan viikko ja Pyorailyviikko, nakyvat
kaupunkikuvassa. Tampere kehittaa kestavan liikkkumisen
markkinointia ja liikkumisen ohjausta kaupungin sisdisen
koordinaatioryhman kautta yhteistydssa eri toimijoiden

kanssa.
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50 pyorailijaa

Tehokas tilanjako

Katutilan laajentaminen Tampereen tiivistyvassa kaupun-
kirakenteessa ei useinkaan ole mahdollista, joten nykyista
tilanjakoa on arvioitava uudelleen. Kestavan lilkkkumisen
olosuhteiden turvaaminen liikenteen tilankayttoa tehosta-
malla on erityisen kriittista tiivistyvilla kasvualueilla, kuten
joukkoliikennekaytavien varrella, missa tilasta kaydaan
kovinta kilpailua eri maankayttdmuotojen kesken.

Liikkumisen tilatehokkuudella on merkittava vaikutus
myds kaupunkitilan viihtyisyyteen. Toisaalta kaupunkiym-
paristdn voimakas uudistuminen antaa mahdollisuuden
kanavoida kehittamisesta syntyvia hyotyja kestavaa liik-
kumista edistaviin ratkaisuihin.

@% 264 ratikkamatkustajaa

Eri liikkumistapojen tilantarve
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Kavelypainotteiset keskusta-alueet ovat paitsi liikkumisen
tiloja, my0s oleskelun ja kaupunkikulttuurin paikkoja.
Siksi on tarkeaa kiinnittda huomiota kaupunkiympariston
laatuun esimerkiksi suosimalla julkiseen kaupunkitilaan
avautuvia aktiivisia maantasokerroksia seka hyédynta-
malla tehostettuja pysakdintiratkaisuja

Tavoitteet suunnittelun Iahtékohtana
Liikennetta koskevia suunnitelmia laadittaessa tyypillisesti
arvioidaan ajoneuvoliikenteen toimivuus lyhytkestoisina
ruuhka-aikoina ennakoitu lilkenteen kasvu huomioiden.
Tama ei vastaa liikkumiselle kulkumuodoille asetettua
tavoitetilannetta eika edista lilkkennejarjestelman kayton
tehokkuutta.

Liikkumistarpeita ja ratkaisuja arvioitaessa lahtokohtana
tulisi olla asetettu tavoitetilanne nykytrendin sijaan. Liik-
kumiseen vaikuttavien suunnitelmien vaikutusten arvi-
ointia on tarpeen laajentaa siten, etta vaikutukset kaikkiin
kulkutapoihin ja erilaisiin kayttajaryhmiin huomioidaan ja
arvioidaan. Ratkaisun valinnassa painotetaan toimenpi-
teita, jotka parantavat kestavan liikkkumisen edellytyksia ja
tehostavat liikennejarjestelman kayttoa. Erityisen tarkeaa
tama on laadittaessa suunnitelmia yleiskaavan maaritel-

lylle kasvun ja elinvoiman vydhykkeelle.

Yleiskaavatyon yhteydessa on tunnistettu kaupunkiraken-
teen vyodhykkeisyys, joka kertoo siitd, mihin sijainteihin
kestavaa liikkumista koskevia kehittamistoimenpiteita
tulisi ensisijaisesti ohjelmoida. Sijainti yhdyskuntaraken-
teen vydhykkeelld havainnollistaa laaja-alaisesti kestavan



liikkumisen potentiaalia huomioimalla keskustaetaisyyden,
joukkoliikenteen palvelutason seka vaestd- ja tyopaikkati-
heyden kaltaisia tunnuslukuja. Vyéhykejakoa hyddyntaen
laaditaan tarkemmat vyohykekohtaiset kulkumuototavoit-
teet liilkkumista koskevien suunnitelmien ldhtékohdaksi.
Esimerkiksi keskustojen ja aluekeskusten jalankulkuvy6-
hykkeilla ja intensiivisella joukkoliikennevyohykkeella on
suurempi potentiaali kestavien kulkutapojen kayttéon
kuin sen ulkopuolella.

Moderni joukkoliikenne

Urbaanin ja kestavan kaupunkielaman kulmakivi on
moderni joukkoliikennejarjestelma. Tavoitteen mukaan
vuonna 2030 Tampereella joka viides matka tehdaan
joukkoliikenteelld. Tampere toteuttaa ensimmaisena

3 Liityntapysakaointi

Suomessa modernia, eurooppalaista raitiotiejarjestelmaa.
Raideliikenteen kehittymisen tueksi yleiskaavassa on
muodostettu Kaupunkistrategian kasvun ja elinvoiman
vyohyke, joka koostuu kantakaupungin tehokkaimmin
rakennetuista, intensiivisen joukkoliikenteen palvelemista
alueista. Yleiskaava ohjaa vahvasti uutta monipuolista ja
sekoittunutta maankayttda vydhykkeelle.

Tulevaisuudessa joukkoliikennejarjestelmaa vahvistetaan
laajentamalla raitiotieta ja kehittamalla lahijunaliikennetta.
Eniten lahijunasta on hyotya kehyskuntien ja Tampereen
valisilla matkoilla, joilla matka-aika Iahijunan ansiosta voi
lyhentya merkittavasti nykyiseen joukkoliikenteen tarjon-

taan verrattuna.
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Alykkaat liikkkumispalvelut

Liikenne perustuu tulevaisuudessa yha enemman jaka-
miseen ja palveluiden ostamiseen, ei omistamiseen.
Kaynnistyneesta murroksesta kertovat Tampereella
esimerkiksi yhteiskayttéautot, kaupunkipyorat, autojen
vertaisvuokrauspalvelut ja vuokrattavat sahképotkulaudat.
Kun erilaiset liikkumisen palvelut yhdistetdaan yhdeksi
palveluksi, kaytetaan termia Mobility as a Service, MaaS.

Uudet liikkumispalvelut tdydentavat kestavaa lilkkenne-
jarjestelmaa, vahentavat yksityisautoilun omistamisen ja
kayton tarvetta seka parantavat asukkaiden arjen suju-
vuutta ja helpottavat joukkoliikenteen kayttoa.

Tampere haluaa edistaa ja tukea uusien liikkkumisen liike-
toiminnan syntymista esimerkiksi jakamalla tietoa avoi-
mien rajapintojen kautta palveluntuottajien kayttéon.
Liikkumisen murros, kaupunkirakenteen tiivistyminen ja
vaestonkasvu luovat kysyntaa liilkkumishubien ja muiden
liikkumispalvelujen liiketoimintamahdollisuuksille.

Sujuva kaupunkilogistiikka
Kaupunkilogistiikalla tarkoitetaan tassa yhteydessa tava-
roiden ja tuotteiden kuljetusta kaupunkialueella, ja se
on keskeinen nakodkohta kestavan kaupunkiliikenteen
suunnittelussa.

Esimerkki keskustan liikkumishubista

Yhteiskayttdautot,
sahkoautojen lataus

Kaupunkipalvelut

Kevyenliikenteen vaylat ja
jalankulkuvyohykkeet

Joukkoliikennevaylat
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Vaestonkasvu lisaa palveluiden ja tavaroiden kysyntaa.
My®os verkkokaupan nopea kasvu on lisdnnyt kuljettamis-
tarpeita kaupungeissa. Jakeluliikenteen ja yhteiskunnan
huollon kuten jatekuljetusten liikennemaarat ovat merkit-
tavia. Tiiviissa kaupunkiymparistéssa kaupunkilogis-
tiikka aiheuttaa haasteita niin tilankayton, liikkkumisen
sujuvuuden kuin viihtyisyyden kannalta. Yrityselamalle
kuljetusten toimivuuden varmistaminen on tarkeaa ja
merkittava kustannuskysymys.

Kaupunkilogistiikan kehittamistoimenpiteilla pyritaan
seka tehostamaan jakelua ettd vahentamaan sen haittoja.
Kaupunkilogistiikan kehittamiseksi vaaditaan selkeaa tule-
vaisuuden visiota, joka laaditaan yhteistydssa kaupungin
ja yksityisten toimijoiden kanssa. Kaupunkilogistiikan
suunnitelmassa esitetdaan toimenpiteet, miten vahahii-
lista ja tilatehokasta kaupunkilogistiikkaa seka kuljetusten
sujuvuutta edistetaan.

Yhteistydssa yksityisten toimijoiden kanssa voidaan
esimerkiksi kokeilujen kautta arvioida vahapaastoisten

ja meluttomien kulkuneuvojen, kuten lastipyodrien tai

sahkdisten pienajoneuvojen, kayttéonoton edistamis-
mahdollisuuksia, yhteiskuljetusten kehittamista ja vuoro-
pysakointiratkaisujen edistamista.

Esimerkkeja
toimenpiteista




Tasa-
arvoinen

Yhdenvertainen liikkuminen

Hyvd kaupunkisuunnittelu vahvistaa yhdenvertaisuutta ja kaventaa hyvinvointieroja asukkaiden ja
alueiden vdlilld. Tasa-arvoinen liikennejirjestelmé on kohtuuhintainen, turvallinen ja luotettava.

Tampere haluaa tarjota liikkkumisen mahdollisuuksia kaikille
iasta, asuinalueesta, sukupuolesta, elamantilanteesta,
tulotasosta tai liikkumisen rajoitteista riippumatta. Sen
toteutuminen edellyttaa vaikutusten arvioinnin monipuo-
listamista ja osaamista tunnistaa osallisuutta heikentavia
ratkaisuja. Jokaisen oikeus liikkua ilman pelkoa ja syrjintaa
on osa turvallista ja tasa-arvoista liikkenneymparistoa.

Kestavat kulkutavat lisaavat tasa-arvoa
Kavely on kaupunkiymparistéssa tasa-arvoisin liikkkumis-
muoto, joka soveltuu kaikenikaisille tulotasosta riippu-
matta. Kohtuuhintainen ja helppokayttéinen joukkolii-
kenne mahdollistaa arjen matkat ilman autoa ja ajokorttia.
Pyoralla liikkuminen ei vaadi taysi-ikaisyytta, mutta vaatii
kulkuvalineen, taitoa ja toimintakykya.

Liikkumisen tasa-arvo

SAAVUTETTAVUUS:
Tarkeat palvelut ja
kohteet ovat saavu-
tettavissa eri kulku-
tavoilla.
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AIKA:
Matka onnistuu
kohtuullisessa

ajassa.




Kestava lilkennejarjestelma lisaa tasa-arvoa, kun esimer-
kiksi tyossakaynti tai lasten harrastaminen ei riipu omasta
autosta. Kun lapset tottuvat kestaviin kulkutapoihin,
vaikuttaa se heidan myéhempiin kulkumuotovalintoihinsa.

Kestavien kulkumuotojen edistdminen vapauttaa tilaa valt-
tamattomalle autoilulle ruuhkien vahentyessa ja tarjoaa
henkildautolla liikkkumisen mahdollisuuksia niille, joilla
muita kulkutapamahdollisuuksia ei ole. Palveluliikenne
taydentaa liilkkkumisen mahdollisuuksia tasa-arvoisesti.

Liilkkumisessa on eroja

Tamperelaisten liikkumisen maara, kulkutavat ja
tarkoitus vaihtelevat ian, asuinalueen, asumismuodon,
sukupuolen, koulutustaustan, tyétilanteen ja liikkumis-
rajoitteiden mukaan. Sukupuolten valiset erot kulku-
tavoissa alkavat nakya heti taysi-ikaisyyden kohdalla.

Ihmisten liikkkumisen tarpeet mutta myos mahdollisuudet
vaihtelevat. Arkiliikkkumisen hankaluudet vaikuttavat ihmisen
hyvinvointiin ja mahdollisuuksiin vaikuttaa, osallistua ja
kayda toissa. Myos liikenteen haitat kohdistuvat epata-
sa-arvoisesti: esimerkiksi ilmanlaadun ongelmista karsivat
eniten lapset, vanhukset ja perussairauksia sairastavat.

Liikennetiedon tarkastelu eri taustatekijoiden kautta
auttaa kohdistamaan liilkennejarjestelman kehittamisen
resursseja tasa-arvoa edistavasti.

Tampereella 43 % kotitalouksista
on autottomia. Eniten autottomia
kotitalouksia on keskustassa ja
Hervannassa. Tulevaisuudessa kestaviin
kulkutapoihin tukeutuminen on
kaupunkiympariston tiiveyden puolesta
mahdollista yha laajemmalla alueella.

Liikennesuunnitelmien yhteydessa tulee arvioida, miten
suunnitelma vaikuttaa eri ihmisryhmien liikkumiseen:
kenelle ratkaisu on suotuisa, kenelle epasuotuisa.

Sujuvasti ilman autoa

Tampere haluaa tukea sujuvaa vahdautoista ja kestaviin
kulkutapoihin tukeutuvaa arkea. Liikkumisen ilman autoa
tulee onnistua kohtuullisella vaivalla, kohtuullisessa
ajassa ja kohtuullisin kustannuksin. Riippumattomuus
ajokortista, autonomistuksesta tai muiden tarjoamasta
autokyydista pienentaa liilkennekdyhyyden riskia.

Uudet liikkumisen palvelut tarjoavat ratkaisuja satun-

naiseen auton tarpeeseen. Niiden kehittamisessa myos
erilaisten liikkkujaryhmien huomiointi on tarkeaa.
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Liikkumisen tavat

O O Naiset kayttavat enemman julkista
: lilkkennetta ja kavelevat,
miehet kulkevat enemman ja
j pidempia matkoja autolla.

Matkasuorite henkildautolla km/hlé/vrk (Tampere)'
naiset 22,8 km * miehet 26,4 km

Osuus jalankulkumatkoista (Tampere)'
naiset 60 % * miehet 40 %

Liikkumisen esteita, kuten vaikeutta
seista ja kavella, kokevat liikkuvat
paljon muita vahemman.

Kotimaan matkasuorite 18-34-vuotiailla (koko Suomi)?
Ei estettd 44 km/hlo/vrk
Yksi tai useampi este 18 km/hlé/vrk

Lapset ja nuoret liikkuvat
muita ikaryhmia isomman
osan matkoistaan kavellen.

Kavelymatkojen osuus matkoista (Tampere)'
6-17-vuotiaat 38 % + 35-54-vuotiaat 23 %

" Henkildliikennetutkimus 2016, Tampere kaupunkijulkaisu
2Henkildliikennetutkimus 2016, valtakunnallinen

3 Tampereen reaaliaikainen vakiluku -raportti 2020

4 Ajokortin omistajuusprosentti Tampereella, Traficom
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Maahanmuuttajataustaisilla
asukkailla kielitaito voi
hankaloittaa liikkumisen
palvelujen kayttéa.

Vieraskielisten osuus Tampereen vdestdsta 7,6 % ja
vaestonkasvusta 25 % (20203

B-ajokortti 18-vuotiailla tamperelaisilla*
201452 % *201943 %

lakkaiden liikkumisessa on paljon
yksiléllisia eroja. Liikkumattomuus
kasvaa idn myota.

Liikkumattomien osuus yli 75-vuotiaista (koko Suomi)?
naiset 41 % ¢ miehet 33 %
Vaikeus seista tai kadvella 19 % yli 75-vuotiaista (koko Suomi)



Esteetdn liikkuminen

Esteettdmassa ymparistossa kaikki ihmiset voivat toimia
yhdenvertaisesti ja itsenaisesti rilppumatta liikkkumis-
tai toimintakyvystaan. Liikkkumisen esteettomyydella
tarkoitetaan fyysista liikkumisymparistoa, kuten katuja,
pysakkeja ja julkisen liikenteen kulkuvalineitd, mutta myos
liikkumispalveluiden ja liikkumista koskevan tiedotuksen
saavutettavuutta ja helppokayttdisyytta. Koko liikkkumisen
matkaketjun tulee olla esteetdn ja sen osien yhteensopivia.

Esteettomyytta ei voida suunnitella yleispatevasti, vaan
ratkaisuissa on huomioitava kayttajien erilaiset ja osittain
ristiriitaisetkin tarpeet. Maarittelysta riippuen 10 000-35
000 tamperelaisella on pysyvia lilkkkumista hankaloittavia
rajoitteita. Heille esteetdn ymparistd on valttamaton, jotta
matka voi ylipaataan toteutua.

Esteettdman ymparistdn valttamattomyys koskee tule-
vaisuudessa yha useampaa: vuonna 2030 Tampereella
noin joka kymmenes asukas on yli 75-vuotias. Esteetdn

ymparistd helpottaa itsenaista liilkkumista ja mahdollistaa

pidemman kotona asumisen, mika lisaa elamanlaatua ja
saastaa kaupungin palvelukustannuksia.

Kielellisesti esteettomat liikkumismahdollisuudet lisaavat
kaupungin kansainvalista houkuttelevuutta. Ne osana
muuta liikkumisen helppoutta edistavat maahanmuut-
tajataustaisten tamperelaisten kotoutumista.




Turvallinen kaupunki

&

Turvallinen

Jokaisella lapsella pitdisi olla oikeus turvalliseen ja itsendiseen

koulumatkaan kdévellen, pyérdlléd tai joukkoliikenteelld. Turvallisessa kaupungissa

lasten, vanhusten ja muiden suojaamattomien kulkijoiden liikkumistarpeet ja turvallisuus
ovat keskeisid Idhtékohtia liikkumisen suunnittelussa.

Lasten itsenaiset
liikkumismahdollisuudet

Vanhempien kasitykset liikenneympariston turvallisuudesta
ja koetusta turvallisuudesta vaikuttavat lasten liikkumis-
vapauksiin. Koetun turvallisuuden tunnetta heikentavat
korkeaksi koetut ajonopeudet, vilkkaiden katujen ylitta-
minen ja kavelyreittien katkeaminen.

Turvalliset koulureitit mahdollistavat paivittain toistuvat
aktiiviset koulumatkat. Tutkimusten mukaan aktiivinen
koulumatkaliikkuminen tuo terveysvaikutuksia, parantaa
keskittymiskykya ja vaikuttaa positiivisesti koulumenes-
tykseen.
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Monelle lapselle aktiivinen koulumatka muodostaa merkit-
tavan osan paivittaisesta liikkunta-aktiivisuudesta ja liikkun-
tasuosituksen saavuttamisesta.

Turvallisuus asuinalueilla

Rauhoittamalla ajonopeuksia asuinalueilla vaikutetaan
kaikkien liikkujien turvallisuuteen ja asuinalueen viihtyi-
syyteen. Asuinalueiden liikennetta rauhoitetaan, jotta
koko koulumatka on turvallista taittaa omin voimin. Alempi
nopeustaso parantaa mm. jalankulkijoiden turvallisuutta
katua ylitettdessa, mahdollistaa turvallisen pyorailyn
ajoradalla ja vahentaa onnettomuusriskeja.



Ajonopeuksien rauhoittaminen asuinalueilla kannustaa
liikkumaan lyhyita matkoja pyoralla tai jalkaisin. Nopeus-
rajoitusten noudattamista asuinalueilla tuetaan riittavilla
liikenteen rauhoittamistoimenpiteill3, joilla vaikutetaan
myds alueen lapiajon houkuttelevuuteen. Asuinalueilla
toteutetaan mm. jalankulkuylitysten turvallisuutta ja
esteettomyytta parantavia toimenpiteita.

Kaupunki tekee aktiivisesti koulujen l1ahiymparistdjen
rauhoittamistoimenpiteitd, joilla varmistetaan lasten
turvallinen saapuminen kouluun kavellen ja pyoralla.
Koulujen ldheisyydessa voidaan kokeilla aamuisin autot-
tomia alueita.

Liikkumisen ohjauksen toimenpitein kannustetaan hyodyn-
tamaan kavelyn ja pyorailyn mahdollisuuksia koulumat-
koilla. Esimerkiksi koulujen ja vanhempainyhdistysten
kanssa laaditaan yhdessa koulun liilkkumissuunnitelmia,
joissa esitetaan turvalliset reitit kavellen ja pyoralla kouluun.

Esimerkkeja
toimenpiteista




Aktiiviset kulkutavat
lisaavat hyvinvointia

Tasa-arvoisten liikkumismahdollisuuksien ja turvallisuuden lisdksi
liikennejérjestelmd synnyttdd parhaimmillaan liikettd. Aktiiviset kulkutavat
hyodyttavat liikkujaa itseddn ja séddstdvdt yhteisid verorahoja.

Arjen matkojen tai niiden osien taittaminen kavellen,
juosten, pyoralla, potkulaudalla tai muuten omin voimin
edistaa fyysista terveytta seka henkista ja sosiaalista
hyvinvointia. Monelle rutiiniksi muodostunut hyétylikkunta
tuo myds ajankayttoon helpotusta: aktiivisuutta syntyy
ilman, etta liilkuntaa erikseen harrastetaan.

Aktiivisuus vaatii monta palaa

Fyysinen aktiivisuus ei kerro vain ihmisen omasta moti-
vaatiosta tai kiinnostuksesta, vaan siihen vaikuttavat
kaupunkirakenne, infrastruktuuri ja liikkkumisen ohjaus.
Tamperetta kehitetaan niin, etta tavallisen ihmisen tyypil-
liset valinnat johtavat yha useammin aktiivisiin kulkuta-
pavalintoihin.
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Edistamista tehdaan monen hallinnonalan, asukkaiden
ja seudun yhteistyona.

Laadukkaat pyorailyn paareitit ja houkutteleva kave-
ly-ymparisto, reittien helppo orientoitavuus, talvihoito
ja opastus kutsuvat liikkumaan. Pyorapysakoinnilla on
pystyttava vastaamaan erilaisten pydrien ja pienkulkuvali-
neiden pysakdinnin tilantarpeeseen, suojaan varkauksilta
ja saan- ja pakkasensuojaan.

Fyysisen ympariston lisaksi kulkutapojen muutosta edis-
tavat toimintakulttuuri ja liikkumiskaytannot esimerkiksi
tyopaikalla. Muutoksia voidaan vauhdittaa markkinoin-
nilla, aktiivisten kulkutapojen brandeja voimistamalla ja
muulla liikkumisen ohjauksella.



Liika paikallaanolo ja arkiliikunnan vahyys ovat isoja
haasteita kaikissa ikaluokissa, vaikka ihmisten valiset
erot ovatkin suuria. Suomalaisesta aikuisvaestdsta vain
joka neljas ja 15-vuotiaista joka kymmenes liikkuu suosi-

tuksen mukaan.

Saanndllisesti liikkuvasta kuntalaisesta koituu vahemman
yhteiskunnallisia kustannuksia. Hy6tyliikuntaa lisdamalla
pystytaan vaikuttamaan monen kansansairauden riskiin,

toimintakykyyn ja sairauspoissaoloihin.

Liikkumattomuuden kustannus
Tampereella /vuosi

suorat kustannukset 24 300 000 €

epasuorat kustannukset 166 900 000 €

Yhteensa 191 200 000 €

lahde: Seutuliike, Tampereen kaupunkiseutu, 2019.

Pyo6ralla liikkkuminen on ollut Tampereella kasvussa viime
vuodet, mutta silti sen suosio laskee nopeasti mita pidem-
masta matkasta on kysymys. Kavely on suosituinta lyhyilla,
alle kilometrin matkoilla ja pyoralla liikkuminen hieman
pidemmilla, 1-2 kilometrin matkoilla. Jo 2-3 kilometrin

matkoista yli puolet tehdaan autolla.

Lyhyilla alle parin kilometrin matkoilla on parhaat mahdol-
lisuudet siirtya autolla liikkumisesta kavelyyn, potkulau-
taan tai kaupunkipyéraan. Pidemmilla matkoilla autoilusta
pyorailyyn siirtymista helpottaa sahkopydrien yleisty-
minen. Tulevaisuudessa mikroliikkumisen valineita on

viela enemman.
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Kokeilumahdollisuudet kannustavat
kulkutapamuutoksiin

Sahkopyoraily ja sahkoinen pienliikenne kasvattavat nopeasti
suosiotaan. Tydsuhdepydran veroetu ja markkinoiden laajempi
sahkoavusteisten pydrien valikoima vauhdittavat muutosta
edelleen. Sahkopyoralla liikkuminen on nopeaa, yksildllista ja
vaivatonta, mika tekee pyorasta houkuttelevan myds monelle
tyypillisesti autolla liikkuvalle.

Sahkoépyorien suosio edistaa tavallisia pyéramatkoja pidempien
matkojen kulkutapamuutoksia. Sahkopyorilla on iso potenti-
aali korvata 5-10 kilometrin mittaisia automatkoja, esimerkiksi
tyomatkoilla.

Sahkdavustus madaltaa my6s ymparivuotisen pyorailyn kynnysta
jahelpottaa lasten tai tavaroiden kuljettamista. Useampipyodraisten
kevyiden sahkdajoneuvojen tavaratilat mahdollistavat kuljetukset
esimerkiksi kevytjakelussa. Katettu pienkulkuneuvo tarjoa saan-
suojaa, mutta on silti vahapaastoinen, tilatehokas ja hiljainen.

Kokeilut ovat yksi liikkumisen ohjauksen keino edistaa kestavia
kulkutapoja. Pop up -tapahtumat tekevat uusia kulkutapoja
tutuiksi. Pidempiaikaiset lainausmahdollisuudet mahdollis-
tavat kayton ja kulkupelin sopivuuden arvioinnin tyypillisilla
oman arjen matkoilla. Tampereella sahkopyoran kokeilumah-
dollisuuksia on tarjottu esimerkiksi seudulliseen tyématka-
liikkumiseen ja taittopyéramatkan on voinut yhdistaa junalla
tehtavaan tydmatkaan.

"
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Pyoraily on erinomaista terveysliikuntaa. Viiden kilo-
metrin matka edestakaisin tayttaa jo paivittaisen liikun-
tasuosituksen.

Tamperelaisten tydmatkojen pituus on keskimaarin 10 km.
74 000 tamperelaista asuu 15 minuutin pyorailymatkan
paassa Keskustorilta. Aktiivisten tydmatkojen osuutta olisi
mahdollista lisata reilustiilman etta tydmatkaan kuluva
aika kasvaisi kohtuuttomasti. Keskusta, Kaupin alue ja
Hervanta ovat Tampereen isoimpia tyopaikka-alueita.

Kaupunkirakennetta koskevissa analyyseissa on havaittu,
etta kestavan lilkkkumisen osuus jaa verrattain vaatimat-
tomaksi kehatien sisapuolisella hyvin saavutettavalla
vy6hykkeelld, joka sijoittuu noin 15-20 minuutin pyora-
matkan paahan ydinkeskustasta. Talla vyohykkeella
tulisikin panostaa kestavien kulkumuotojen kilpailu-

kykyyn.

Aktiivisten tydmatkojen edistamisessa tydpaikat ovat
keskeisessa roolissa. Tydmatkojen kulkutapoihin
tyopaikan liikkumisen kaytannoét, kuten liikkumisen
tuet, pysakainti ja tydmatkapyorailyn kannusteet.

Tampereen kaupungin tulee isona tydnantaja toimia
edellakavijana henkildston kestavia kulkutapoja suosi-
valle liikkumispolitiikalle.

Keskustorin saavutettavuus pyéralla (15km/h).

Ylojarvi

Nokia T.E

Pirkkala
o Kangasala
Lempaala
@®5min @10min ©15min = 20min © 25 min @ 30min
Esimerkkeja
toimenpiteista

* kaupunkirakenteen tiivistaminen ja
kestavaa lilkkkumista tukevan palveluverkon
kehittaminen

* tydpaikkojen liikkkumisen ohjaus

* pyorailyn paareittien laatutason nostaminen

+ aktiivisten kulkutapojen sujuvoittaminen
ja nopeuttaminen esimerkiksi
likennevaloetuuksilla

+ laadukkaan ja riittavan pyoérapysakaoinnin

toteuttaminen, myos esim. sahkdpydrille.
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Terveys ja ymparisto

Liikenteelld on monenlaisia vaikutuksia ympdéristéén ja ihmisten
terveyteen. IImastonmuutos (s. 20 Hiilineutraali kaupunki),
ilmanlaadun heikkeneminen ja melu ovat liikenteen haitallisista
ympdristovaikutuksista merkittdvimmédt. Liikenne vaikuttaa
Tampereen ilmanlaatuun kaikkein eniten ja autoliikenteen kasvun
taittaminen on ilmanlaadun kannalta térkedd.

Meluntorjunta tukee
kaupungin kasvua

varrelle edellyttaa liikennemelun vahentamista.

Ohjearvon
Melu on epamiellyttavaa, hairitsevaa ylittavalle yli 55 dB Eniten paivaaikaista liikennemelua on
tai kuulolle haitallista ei-toivottua tieliikennemelulle paakatujen, paateiden ja ratojen varsilla
aanta. Tampereen tavoitteena on, altistuu asuinpaikassaan seka liikenteen risteysalueilla, usein
ettd yha pienempi osa kaupunki- 15 % tamperelaisista. samoilla alueilla kuin ilmanlaadun
laisista altistuu melulle ja hiljaiset W0, ongelmia. Tampereella laskennalli-
alueet ovat kaikkien asukkaiden ‘O - sesti hiljaisia ja lahes hiljaisia alueita

saavutettavissa. Kaupungin kasvu (l |: I6ytyy seka kaupungin reunoilta, etta

keskuksiin ja joukkoliikenneyhteyksien myds tiiviimman kaupunkirakenteen sisalta
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esimerkiksi ajoneuvoliikenteelta rauhoitetuilta puisto-
alueilta ja umpikortteleiden sisalta.

Ehea yhdyskuntarakenne vahentaa tieverkon kasvu-
paineita. Kaupunkirakenteen tiivistamisella saadaan
paremmat mahdollisuudet toimivalle joukkoliikenteelle
seka kavelylle ja pyorailylle. Liikenteen melupaasto
riippuu voimakkaasti ajonopeudesta.

Kaupunkivihreasta hyvinvointia
Kaupungin keskusta on liikkumisen solmukohdan ja
tyopaikkakeskittyman lisaksi myds merkittava asuinalue,
jonka viihtyisyyteen, kaupunkiymparistén laatuun ja
terveellisyyteen ilmanlaadun parantamisella, melun-
torjunnalla ja kaupunkivihrean lisaamisella voidaan
vaikuttaa. Tampereella vehrean kaupunkikuvan halu-
taan sailyvan ja jopa vahvistuvan tdydennysrakenta-
misesta huolimatta.

Keskustassa pitaa olla kaupunkimaisia, mutta hiljaisia
ja danimaisemaltaan rauhallisia alueita. Nama edis-
tavat asukkaiden lisaksi myds keskustassa asioivien,
kavijoiden ja oleilijoiden viihtymista ja hyvinvointia.
Lahivirkistysalueet ja luontokohteiden helppo saavu-
tettavuus seka hiljaiset kulkureitit viheralueilla nivovat
luonnon kaupunkilaisen arkeen.
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Hyva hengittaa

Suomessa saadaan nauttia eurooppalaisittain verrattain
hyvasta ilmanlaadusta. Tampereellakin ilmanlaatu on
paasaantodisesti hyvaa tai tyydyttavaa. Vaikka ilmanlaa-
dulle asetetut vuosipitoisuuksien raja-arvot eivat ylity
Tampereella, huononee ilmanlaatu kevaalla katupoly-
kausina ja tyynilla pakkassailla. Silloin vilkasliikenteisissa
ymparistoissa hengitettavien hiukkasten ja pienhiukkasten
vuorokausiohjearvot ylittyvat.

Liilkenteen paastot vapautuvat ilmaan juuri sielld, missa
ihmiset lilkkuvat. Autojen pakokaasujen hiukkaspaastot
sisaltavat erilaisia haitallisia yhdisteitd, haitallisimpana
typen oksidit. Ne tunkeutuvat syvalle hengitysteihin.
Typpidioksidi on Tampereella hiukkasten ohella kriittinen
epapuhtaus ohje- ja raja-arvojen kannalta. Tamperelai-
sista noin 20 % asuu alueilla, joilla typpidioksidin vuoro-
kausipitoisuus voi ajoittain olla yli 85 % ohjearvotasosta.

Lisaksi liikenne nostaa ilmaan katupdlya: hiekkaa, renkaiden
hiomaa kiviaineista, metallia, kumia ja autojen pako-
kaasujen myrkyllisia yhdisteita. Suhteellisen korkeille
katupdlypitoisuuksille altistuu noin 12 % kaupunkilaisista.

lImanlaadun ongelmista karsivat erityisesti herkat ihmis-
ryhmat, kuten lapset, iakkaat ja hengitys- ja sydansaira-
uksia sairastavat. Pahimpien ilmanlaatuepisodien aikana
ilmanlaatu on keskustan puistoissa valttavaa ja vilkaslii-
kenteisten katujen ldhialueilla huonoa.

Esimerkkeja
toimenpiteista
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Kestdvdn kaupunkiliikkumisen periaatteet vahvasti suunnitteluun ja padtéksentekoon

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman keskeinen
tavoite on kestavan kaupunkiliikkumisen periaatteiden
sitominen vahvemmin liikkumista koskevaan suunnitte-
luun ja paatdéksentekoon.

Yleiskaavassa osoitettu Kaupunkistrategian kasvun ja elin-
voiman vydhyke koostuu kantakaupungin tehokkaimmin
rakennetuista, intensiivisen joukkoliikenteen palvele-
mista alueista. Vyohykkeelle tavoitellaan "15 minuutin
kaupunkia”, ja sille suunnataan kestavan liikkkumisen
kehittdmistoimenpiteita.

Tamperelaisten tekemista matkoista lukumaaraisesti
merkittavin osa (67 %) on lyhyita, alle 5 kilometrin pituisia.
15 minuutissa liikkuu kavellen reilun kilometrin, pydraillen
lahes kaikki alle viiden kilometrin matkat ja joukkoliiken-
teella viela pidemmalle.
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Uudet lilkkkumispalvelut tdydentavat kestavaa liikkennejar-
jestelmad, vahentavat yksityisauton omistamisen tarvetta,
parantavat asukkaiden arjen sujuvuutta ja helpottavat jouk-
kolilkenteen kayttda. Esimerkiksi liikkumishubit voimak-
kaasti tiivistyvilla alueilla vahvistavat urbaaniin kaupun-
kielamaan kuuluvaa jakamistaloutta, jossa omistamisen
sijaan on mahdollista ostaa ja kayttaa lilkkkumispalveluja.

Hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamiseksi kulkuta-
pamuutokset yli 5 kilometrin matkoilla ovat olennaisia.
Kulkutapavalintaan vaikutetaan laajentamalla korkeata-
soista joukkoliikennepalvelua: bussiliikenteen runkolinjat,
raitiotien laajentaminen ja Iahijunaliikenteen kehittaminen.
Sujuvien matkaketjujen kehittdminen mm. liityntapysa-
koéintimahdollisuuksia tarjoamalla vahvistaa joukkoliiken-
teen kysyntaa. Sahkoépyoraily on kasvattanut suosiotaan,
ja kannustaa pyoérailemaan yli viiden kilometrin matkoja.



Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa tilaa on rajallisesti,
jolloin tehokas kayttd on olennaista. Liikkumisen ohjaus
on kustannustehokas keino vaikuttaa kulkutapavalintaan
ja liikkkumisen ajoittamiseen. Ohjaus perustuu neuvon-
taan, markkinointiin ja erilaisiin kokeilumahdollisuuksiin

eli nk. pehmeisiin ohjauskeinoihin.

Kaikilla toimenpiteilla, joilla henkildautomatkat vapaaeh-
toisesti vahenevat tai siirtyvat ruuhka-ajan ulkopuolelle tai
muuttuvat kestavilla kulkutavoilla tehtaviksi matkoiksi, on
positiivinen vaikutus liikennejarjestelman tehokkuuteen.

Kantakaupungin keskeisilla kasvualueilla tilankaytdsta
kaydaan kovaa kilpailua - maankayton tehostamistavoit-
teet ovat kovat ja virkistysalueiden riittavyys on turvattava.
Tehokkaimman joukkoliikenteen palvelemilla vydhykkeilla
seka paa- ja aluekeskusten ymparistossa lilkkkumisessa
priorisoidaan tilatehokkaimpia kulkumuotoja.

Kasvun ja elinvoiman vydhykkeelle tehtavien maankayttoa
ja liikkumista koskevien suunnitelmien laajemmalla vaiku-
tusten arvioinnilla vahvistetaan liikennejarjestelman

tehokas kaytto.

Tamperelaisten matkat seudulla (2016)
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Tamperelaisten tekemat matkat seudulla, matkan pituuden mukaan Lahde HLT 2016
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Suunnitelman toteuttamista ohjaa ympariston ja maan-
kaytdn ohjausryhma (YMO). Tarvittaessa ohjausryhma
nimeaa erillisen projektiryhman toimenpiteiden toteut-
tamiseen ja seurantaan.

Ohjausryhman tehtavat ovat:

. suunnitelman toteuttamisen ohjaaminen

. suunnitelman ja siind esitettyjen toimenpiteiden

integroiminen toimintasuunnitelmiin ja budjetteihin

. toimenpiteiden nosto tarvittaessa poliittiseen
kasittelyyn
. vuosittainen raportoinnin seuranta ja ohjaaminen.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpideohjelma on tavoit-
teena rahoittaa normaalista budjettikehyksesta. Joillekin
toimenpiteille voi olla mahdollista hakea ulkopuolista rahoi-
tusta valtion kehitysohjelmista tai kestavan liikkumisen
edistamiseen kohdentuvista EU-ohjelmista. Ohjausryhma
paattaa mahdollisen ulkopuolisen rahoituksen hakemi-
sesta hankkeille.

Suunnitelman raporttiosuudessa on nostettu keskeisia
edistettavia toimenpiteita ja toimenpidekokonaisuuksia.
Kokonaisuudessaan toimenpideohjelma pitaa sisallaan
nelisenkymmenta toimenpidettd, ja ne ovat esitetty
kappaleessa Toimenpiteet. Jokaisen toimenpiteen osalta
on arvioitu sen vaikuttavuus suunnitelman kuuteen paino-
pistealueeseen: tehokas, hiilineutraali, tasa-arvoinen,
turvallinen, aktiivinen ja ymparistévastuullinen.
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Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma ja toimenpi-
deohjelma on laadittu vuosille 2021-2024.
Suunnitelmaa on luontevaa paivittaa yleiskaavan paivi-
tysten yhteydessa tai tarvittaessa aiemmin, mikali esiin
nousee merkittavia muutostarpeita. Tulevaisuuden kehi-
tyssuuntia voidaan ennustaa rajallisesti, mista johtuen
liikkumiskayttaytymista ja sen muutoksia on seurattava
saannollisesti. Seurantaindikaattorit on pyritty valitse-
maan siten, etta

. ne kuvaavat, miten toimenpiteet ovat edistaneet
kestavaa kaupunkiliikkumista
. seurantaa voidaan tehda normaalistikin suunnittelussa

kaytettavissa olevien tietojen perusteella.

Seurantaindikaattorit ja niiden kytkeytyminen painopis-
tealueisiin on esitetty taulukossa s. 54.



Sidosryhmien kanssa tehtavassa yhteistyssa on paljon
potentiaalia: esimerkiksi yksityiset yritykset ovat keskei-
sessa roolissa uusien liikkumispalvelujen syntymisessa
ja elinkeinoelaman toimijat kaupunkilogistiikan kehitta-
misessa.

Kestavan kaupunkiliikkumisen edistamisessa yhteistyd
kaupunkiseudun kuntien kanssa on tarkeaa. Useat liik-
kumista koskevat haasteet ovat seudullisia ja toimenpi-
teiden vaikuttavuus on suurempi yhteisesti toteutettuna,
esimerkkeina lahijunaliikenteen ja seudullisen raitiotien
edistaminen. Paastovahennysten toteutuminen edellyttaa
kaupungin toimien lisaksi vahvaa valtion tukea ja toimen-
piteitd mm. joukkoliikennejarjestelman kehittamisessa.
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IImastovaikutus Tilankaytollisesti ja talou- Erivaestoryhmien liik- Liikenneonnettomuudet, Aktiivisuutta edistava Ympaéristoterveys, ilman-
dellisesti tehokas kumismahdolisuudet, asuinalueiden koettu liikkuminen laatu, melu
esteettomyys turvallisuus

Arvioitavat vaikutukset

. merkittava/erittain suuri vaikutus tavoitteeseen
jonkinasteinen/ keskisuuri vaikutus

pieni/valillinen/ei vaikutusta

Hiilineutraali
Tehokas
Tasa-arvoinen
Turvalinen
vastuullinen

1. Resurssit ja suunnitteluperiaatteet

Resurssien lisddminen kestavaan liikkkumiseen ja liikkumisen ohjaukseen: kehitetaan nykytilan
arviointia ja varmistetaan riittavalla rahoituksella kestavan liikkkumisen toimenpiteiden edista-
mismahdollisuudet.

Poikkihallinnollinen suunnitelmien vaikutusten arvioinnin kehittdminen ja kayttéénotto: liikku-
misratkaisujen vaikutukset tilankdytén tehokkuuteen, ymparistédn, eri kdyttajaryhmiin, kesta-
vien kulkutapojen kulkutapatavoitteeseen ja turvallisuuteen.

Laaditaan tarkemmat vy6hykekohtaiset kulkumuototavoitteet liikkumista koskevien suunnitel-
mien lahtdkohdaksi. Esimerkiksi jalankulkuvyohykkeille ja intensiiviselle joukkoliikennevydhyk-
keelle asetetaan korkeampi kestavien kulkutapojen tavoite. Vydhykekohtaiset kulkumuototavoit-
teet ohjaavat liilkkkumisen suunnittelua.

Asukasvuorovaikutuksen ja yhteissuunnittelumenetelimien kehittdminen eri liikkkujaryhmien
nakoékulmien huomioimiseksi suunnittelussa.

2. Liikkumisen ohjaus ja markkinointi

Kestavaan liikkkumiseen kannustaminen liikkkumisen ohjauksen toimenpiteilla: viestinnalla, mark-
kinoinnilla, liikkumisen suunnittelulla ja kampanjoilla.

Erilaisten liikkkumismahdollisuuksien tutustumis- ja kokeilumahdollisuuksien edistdminen asuk-
kaille ja tydpaikoille yhteistydssa alan palvelutarjoajien kanssa, esim. séhkdpyoérien, tavarapyo-
rien ja pienliikkumisen kokeilut.

Tampereen kaupungin tydntekijoiden kestavan liikkumisen edistaminen tydmatkaliikkumisessa
kehittamalla tydntekijékohtaista liikkumisbudjettia. Vaihtoehtojen tarjoaminen tydpaivan aikai-
seen liikkumiseen, esim. kaupunkipyérilld ja yhteiskayttéautoilla.

Tydpaikkojen liikkumisen ohjaus kannustamalla liilkkumisbudjettikokeiluun 5-10 suurta tyénan-
tajaa.
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3. Jakamistalous, uudet liikkumispalvelut ja kaupunkilogistiikka

Liikkumishubien edistdminen kehittyvien aluekeskusten suunnittelussa.

%

ineutraali
Tehokas
Tasa-arvoinen
l Turvalinen
Aktiivinen

Mikroliikkumista ja kaupunkilogistiikkaa tukevia alykkaita palveluja edistdvan minihubikokeilun
toteuttaminen tiiviissa kaupunkirakenteessa.

Kimppakyytien ja kyytipalveluiden edistaminen alykkaiden digitaalisten ratkaisujen avulla.

Ympaéristo-

vastuullinen

Liikkumisen ratkaisujen (esim. vuokraus- ja yhteiskdyttdpalvelut) kehittaminen asumisen yhtey-
teen yhdessa taloyhtididen ja palveluntarjoajien kanssa.

Kaupunkilogistiikan suunnitelman laatiminen yhteistydssa yrityselaman ja alan sidosryhmien
kanssa: keskeisimmat toimenpiteet kestavan kaupunkilogistiikan kehittamiseksi ja palvelutuo-
tantomahdollisuuksien edistaminen.

Pysakointipaikkojen kdytén tehostaminen mm. Smart Parking ja muiden dlykkaiden ratkaisujen
avulla

4. Joukkoliikenne ja matkaketjut

Raitiotien toisen vaiheen toteuttaminen Lentdvanniemeen ja Pirkkala-Koilliskeskuksen hanke-
suunnittelu

Lahijunaliikenteen edistdminen seutuyhteistydssa ja selvityksen laatiminen I3hijunaliikenteen
tulevaisuuskuvaksi.

Bussien runkoliikenteen palvelutason parantaminen.

Liityntdpysakaéinnin kehittamisohjelman laatiminen ja merkittavimpien (2 kpl) liityntapysakaointi-
alueiden toteuttaminen.

Joukkoliikenne-etuisuuksien kehittdminen parantamaan joukkoliikenteen matka-ajan kilpailu-
kykya. Esimerkiksi ruuhka-aikaan kaistan kaytto sallitu vain joukkoliikenteelle.

Kaupunkipydrajarjestelman kayttéonotto ydinkeskustassa ja jarjestelman laajentaminen kanta-
kaupungin alueelle osaksi joukkoliikenteen matkaketjua.

Joukkoliikenteen kayttévoimaselvityksen mukaisesti edistetdan bussililkkenteen muuttamisesta
vahapaastoiseksi vuoteen 2030 mennessa (seka TKL:n oma kalusto etta yksityiset).
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5. Turvallinen kaupunki

Asuinalueiden lilkenteen rauhoittaminen ja lapiajoliikenteen ohjaaminen padkaduille. Liikenteen
rauhoittamistoimenpiteiden toteuttaminen asuinalueilla.

Tehokas

Tasa-arvoinen

Tampereen liikenneturvallisuusohjelman laatiminen: tarkastellaan mm. koulujen l&hialueiden ja
turvallisten koulumatkojen parantamistarpeet.

Turvallisuuden parantaminen kokeilujen kautta koulujen ldheisyydessa esimerkiksi rajoittamalla
ajoneuvoliikennetta koulujen laheisyydessa tiettyyn kellonaikaan.

Jalankulkuylitysten turvallisuuden ja esteettdmyyden parantaminen.

Keskeisten palvelujen ja viherverkoston turvallisen saavutettavuuden parantaminen.

6. Aktiivisen liikkumisympariston kehittaminen

Pyoraliikenne

Tampereen pydréaliikenteen kehittamissuunnitelman valmistelu ja pyoréliikenteen kehittaminen
sen mukaisesti.

Kantakaupungin yleiskaavassa esitettyjen seudullisten ja alueellisten pyorailyn paareittien kehit-
taminen tydmatkapy®6railyn ja muun pyéraliikenteen lisdamiseksi.

Pyérailyn nopeuttaminen ja sujuvoittaminen mm. lyhentdmalla odotusaikoja liikennevaloissa,
toteuttamalla kaksisuuntaisia pyodrailyratkaisuja yksisuuntaisilla kaduilla.

Kavely

Turvalinen

Aktiivinen

Ympaéristo-

vastuullinen

Kavelyn ja kaupunkieldméan toimenpideohjelman ja seurantasuunnitelman valmistelu ja kave-
lyolosuhteiden kehittdminen sen mukaisesti.

Ydinkeskustan ja aluekeskuksien kehittdaminen kadvelypainotteisina yleiskaavan mukaisesti. Lisa-
tilan antaminen kavelylle ja kaupunkivihrealle katujen saneerausten yhteydessa.

Esteettdmyyden erikoistason reittien seka joukkoliikennepysakkien kavely-yhteyksien paranta-
minen.
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6. Aktiivisen liikkumisympériston kehittaminen

Talvihoito ja kunnossapito
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Tehokas
Tasa-arvoinen
Turvalinen
Aktiivinen D
Ympaéristo-
vastuullinen

Pyorateiden, jalkakdytavien ja kavely-ymparistdjen talvihoidon laatuvaatimusten maarittely ja
vaatimusten huomiointi urakkasopimuksissa. Talvihoidon laatutason seurantamenetelmien
kehittaminen. Selvitys talvihoidon vaikutuksista eri kayttajaryhmien lilkkkumismahdollisuuksiin.

Kestavien kulkumuotojen turvallisuuden, sujuvuuden ja esteettdmyyden korkeampi priorisointi
tydnaikaisissa jarjestelyissa ja jarjestelyjen toimivuuden seurannan kdynnistaminen. Poikkihal-

linnollinen yhteistydn lisddminen tydnaikaisten lilkkennejarjestelyjen suunnittelussa ja hyvaksyn-
nassa

7. Terveellinen ja viihtyisa ymparisto

Vybhykerajoitusten selvittdaminen mm. nastarengasvydhyke ja vahapaastdisten ajoneuvojen
vybhyke Tampereella.

Melusuojauskohteiden meluntorjunnan toteuttaminen toimintasuunnitelman mukaisesti ja
rautatiemelun suojauskohteiden toteuttamisen edistdminen yhteistydssa Vaylaviraston kanssa.

Virkistyskayttoon soveltuvien hiljaisten kdvelyn ja pydrailyn reitit esim. rannoille.

8. Pysakoinnin jarjestaminen

Pysakointipolitiikan ja -normin paivittdminen valtuustokausittain ja kehittdminen tavoitetilan-
teen mukaiseksi. Pysakdinnin hinnoittelun ja hintatason tarkastelu.

Pyorapysakoinnin kehittdmissuunnitelman laatiminen keskustaan ja aluekeskuksiin.

Keskustan strategisessa osayleiskaavassa esitettyjen keskitettyjen pyorapysakointilaitosten
toteuttaminen. Laadukkaiden julkisten pyérapysakdintipaikkojen lisdaaminen keskustoissa,
pyorareittien varrella ja joukkoliikenteen pysakeilla seka koulujen, urheilupaikkojen ja muiden
julkisten tilojen yhteydessa pyorapysakointinormin tasoa vastaavaksi.

Sahkopydrien, tavarapyorien ja muiden kevyiden kulkuneuvojen pysakdintitarpeen huomiointi
pysakainnin kehittdmisessa ja kaupunkisuunnittelussa. VOISIKO TASTA SANOA KONKREETTI-
SEMPAA LUPAUSTA?

Tilanjaon kokeilut tietyissa kohteissa ja tiettyind ajankohtina (vuodenaika, viikonpaiva, vuoro-
kaudenaika): pilotoidaan esimerkiksi valiaikaisia kavely- ja leikkialueita tai pysakdintiruutujen
parklet-kayttoa.
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KAUPUNKIRAKENTEEN KEHITYS
Kestavan liilkkumisen vydhykkeet (SYKE:n Urban Zone)
) R . X .. X X X X X X
- jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovydhyke
Uuden maankayton sijoittuminen joukkolilkennevydhykkeelle X X X
Kestavan liikkkumisverkoston tiheys(verkoston "silmdkoko”) X X
Liikennealueiden laajuus (asemakaavoitettu pinta-ala) X
Liikennealueiden sisainen pinnanjako (ajoradat seka kavely- ja pyorailyvaylat) X X X
KULKUTAVAN VALINTA
Kulkumuotojakauma % X X X X X
Kestavillld kulkutavoilla tehtyjen koulumatkojen osuus X X
Matkasuoritteiden kehitys kulkumuodoittain, alle 5 km matkat X X X X
Matkasuoritteiden kehitys kulkumuodoittain, yli 5 km matkat X X
Joukkoliikenteen pysakkikohtainen nousijamaara (bussi, raitiotie, lahijuna) X X X
Pyoraily- ja kdvelymaarien kehitys mittauspisteissa X X X X X
Autottomien, 1-autoisten ja 2-autoisten kotitalouksien osuus eri vyohykkeilla X X X
Henkiléautojen lukumaara / asukas X X X X
Kaupunkipyorien lukumaara / asukasmaara X X
Liityntapysakointipaikkojen maara, henkildauto X X
Liityntapysakointipaikkojen maara, polkupydra X X
MUUT SEURANTAINDIKAATTORIT
Tapahtuneet liikenneonnettomuudet katuverkolla X X
Ajonopeuksien kehitys asuinalueilla -aluerajoitus 30km/h seurannat X
Paivaohjearvon 55 dB ylittavalle tieliikennemelulle altistuvien asukkaiden maara X
IImanlaatu: typen oksidit ja MP10 X X
Vahapaastdisten ajoneuvojen madra suhteessa asukaslukuun ja ajoneuvomaaraan X X
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